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Paragliding

Predstavujeme novou vycvikovou osnovu pro paragliding

0d 1. listopadu vstoupila v platnost po
delSim obdobi pfiprav a usilovné prace
skupiny zainteresovanych pilotii nova vy-
cvikova osnova pro paragliding. Co pfi-
nasi nového? Jak se nas dotkne? Zkusme
si na tyto a podobné otazky odpovédét.

Mizeme s urCitosti fici, ze je predpi-
sem, ktery reaguje na souCasné potreby
turovné vycviku pilotd a spojuje v sobé né-
kolik riiznych a riznorodych poZadavki,
protoze vznikala za ucasti jak zastupci pa-
raglidingovych $kol, tak i inspektorid pro-
vozu a pracovnikid sprdvy. Na jedné strané
to byly pozadavky na co nejrychlejsi, nej-
cence pro jakéhokoliv zajemce o paragli-
ding; na strané druhé poZzadavky na co
nejvyssi drover vycviku pilota, ktery by
mél byt pfipraven na pokud mozno vsech-
no, co ho ve vzduchu potkd, a ktery se
spolehlivé dovede orientovat v sou¢asném
rozdéleni vzdusného prostoru a neni ne-
bezpedim pro ostatni letovy provoz.

DdleZitou informaci je, Ze nova vycviko-
va osnova nijak revolucné neméni pilotni
kvalifikace tak, jak jsme na né zvykli a ani
jejich smysl. Ty byly jiz v minulosti stano-
veny tak, Ze nevyvstala potfeba je néjak
v zésadé ménit. Jsou ovSem, s ohledem
na jejich podstatu a smysl, upravena jed-
notliva cviCeni s cilem vyrazné zefektivnit
vycvik.

Podivejme se nyni na to, co je konkrét-
né v nové osnové uvedeno. Je rozdélena
podle jednotlivych pilotnich kvalifikaci.
Nejprve je popsan vycvik pilota s nasled-
nym ziskanim kvalifikace PL A jako zaklad-
ni vycvik pilota paddkového kluzaku. Na-
sledovan je vycvikem pilota kvalifikace PL
B, po ném je popsan zpdsob ziskani kvali-
fikace PL C. Ddle je uveden vycvik navija-
kové kvalifikace PL N, po té vycvik instruk-
tora PL, nasleduje tandem pilot PL T,
PL X zkuSebni pilot a nakonec jsou zaraze-
ny nestandardni letové situace. Soucdsti
predpisu jsou nové osobni listy pro poza-
dované druhy vycviku, jez jej uzaviraji.

Smérnice nové FeSi zplsob uzndvani
zahraniCnich pilotnich licenci. Na zakladé
prezkousSeni inspektorem provozu PL je tak
mozné vydat Zadateli nasi ekvivalentni pi-
lotni licenci. ProtoZe jsou nam znamy
systémy vycviku v okolnich zemich i dro-
ven vycvicenosti piloti, je zpisob pre-
zkouseni pIné ponechan na pfislusném in-
spektorovi PL.

Splnéni uloh vycviku je zaznamendvano
do osobniho listu a je vZdy signovano sou-
¢asné podpisem instruktora a Zaka, slouzi
tak jako vzajemné potvrzeni o jejich prove-
deni. Je soucasné také stvrzenim tucelného
vynaloZeni prostredk( a potvrzenim dosa-
Zeni pilotnich dovednosti Zdka stanove-
nych danou dlohou.
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PLA

K vycviku je mozné
pouZivat vyhradné po-
stroje s certifikaci LAA
CR nebo uznané zahra-
niéni zkuSebny testova-
né dle normy EN 1651
(plati pro postroje za-
koupené po 1. 6. 2004).
Postroje musi byt vyba-
veny certifikovanym pé-
novym chranicem pate-
fe o tloustce minimalné
14 cm.

Viycvik PL A je rozdé-
len na pozemni a letovy.
Paralelné s nimi probihd
teoreticka pfiprava, pfi-
¢emz je stanovena ales-
pofi minimalni Uroven
znalosti, s nimiZ je moz-
no letovy vycvik zahdjit
pro bezpecnost Zdka
i jeho bezprostiedni
okoli. Pozemni vycvik ve
své praktické casti kon-
Ci ndcvikem startu s od-
poutdnim a obsahuije
i lety na ,cvicném sva-
hu“ do 15 metr(i nad te-
rénem. K jeho absolvo-
vani neni jeSté potfebnd zdravotni
prohlidka povérenym lékafem. Osnova tak
vychazi vstfic pozadavkim na moznost
vyzkouSet si paragliding bez nutnosti ab-
solvovani zdravotni prohlidky a rozhodnout
se, zda je opravdu to pravé, ¢im se chce
zdjemce zabyvat a ndsledné teprve miize
pokraCovat dale zdravotni prohlidkou. Le-
tovy vycvik obsahuje povinné a volitelné

tlohy. Béhem téch povinnych se zak nauci
ovlddat padakovy kluzék v zatdckdch, pro-
vadeét pfistani do omezeného prostoru, na-
cvici Iétani na svahu, zaklopeni ,usi“ a asy-
metrické zaklopeni vrchliku. Volitelné dlohy
slouZzi k ndcviku lepSi ovladatelnosti kluza-
ku a obsahuji napfiklad nacvik ,B“ stallu,
¢elniho ¢i masivniho asymetrického zaklo-
peni vrchliku a konci letovou praxi k vytvo-
feni a upevnéni spravnych pilotnich navy-
ki pod dohledem instruktora. Nakonec
nasleduje popis zkouSky pilota PL
A. V soucasné dobé se intenzivné pracuje
na tvorbé otazek a dokonceni oficidlni apli-
kace programu pro provadéni teoretické
zkouSky PL A (v druhém kroku bude nd-
sledovat také program pro pfezkuSovani
pilotd PL B). Nyni je k vyzkouSeni na we-
bovych strankach www.xfly.cz.

Letci, ktefi jsou drZiteli jiné platné pilot-
ni licence, maji ulevu z teoretické vyuky, ti
zZ nich, jenz maji platnou licenci MPK, na-
vic mohou mit dle rozhodnuti instruktora
krdcenou i pozemni pfipravu.

PLB

Viyevik pilotni kvalifikace PL B slouZzi
ke zvladnuti schopnosti samostatné tvorby
planu a samotného uskutecnéni preletu
s ohledem na povétrnostni situaci a aktual-
ni vyuziti vzdusného prostoru. Pilot po jeho
absolvovani musi mit hlubSi znalosti v Sir-
Sich souvislostech, nez je tomu u absol-



venta PL A. Vycvik probihd na padékovém
kluzaku kategorie B a po ziskani kvalifikace
PL B je pilot opravnén k Iétani na kluzacich
této kategorie. Prakticky vycvik obsahuje
po preskoleni na ,béckovy“ kluzak nacvik
termického Iétdni, a dale ulohy k zvlddnuti
asymetrického a Celniho zaklopeni vrchli-
ku, spirdly a ,B“ stallu. Pfedpis pro zara-
zeni do vycviku PL B stanovuje podminku
minimalniho ndletu 50 letovych hodin. Os-
tatni podminky, jako je napf. vék pilota,
jsou stanovené smérnici LA 1 tak, aby byla
jednoduse zachovana konzistence vsech
predpist LAA CR.

PLC

Tato kvalifikace se ziskava deklarova-
nim vysledki a prohlaSenim o znalosti
odchylek pravidel Iétani pfi zévodech
FAI'2 a vy$Si kategorie. Pilot musi byt

schopen pldnovat, provést a také deklaro-
vat trat preletu s ohledem na rozdéleni
vzdusného prostoru. Tak jako doposud je
zapotfebi dolozit a pfihldsit dva uskutec-
néné nejmengé tricetikilometrové prelety
dle pravidel Ceského pohdru paraglidingu.
Nové tedy plati, Zze prelety musi byt pri-
hlaSeny do CPP.

Vycvik instruktora PL

Zde doSlo oproti minulosti k urCitym
zménam. Davod je nasnadé — instruktor Ié-
tani je osobou, ktera se obvykle trvale za-
piSe do Zdkovy letecké mysli a stdva se
jeho vzorem, ktery jej fidi jeSté notné dlou-
hou dobu po ukonceni kurzu. Instruktor
musi byt nejen dobrym pilotem, ale zejmé-
na vynikajicim pedagogem. Touto optikou
je na ného také jiz pohlizeno a z téchto da-
vodu je planovand také vy$Si podpora no-
vym a také stavajicim instruktordm. Oproti
minulosti jiZz neni vydavéna licence instruk-
tora ve zkuSebni dobé po absolvovani vy-
cviku, ale jiz licence plna, bez néjakych
omezeni. Je vyrazné kladen diraz na praxi
instruktora a také posilena autorita inspek-
tora provozu, u néjz ji provadi. Instruktor
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Cesky pohar paraglidingu 2006 konéi

Rijen byl letos poslednim mésicem, kdy $lo ulétnout prelet do CPP 2006. Nastésti po
velkou ¢dst mésice v Evropé vladlo pfijemné babi léto, a tak jsme se dockali i nékoli-
ka zajimavych preletd a dokonce i néjakych presuni na medailovych pfickach u né-
kterych kategori.

V CR se nejvice dafilo pilotdm na Vyso€iné — Pavel Dohndlek ulétnul 6. 10. 2006
volnych 62 km, dva dny poté Honza Kratky 60 km a 14. 10. 2006 opét Honza nece-
lych 44 km. Vzhledem k takto pozdnimu obdobi a slabé termice jde o moc hezké lety.
Ze zahranici piloti dovezli posledni body z Itdlie, Slovinska Ci Spanélska, vesmés
s hodnotou do 50 bodd.

K pfesuntim na prvnich tfech pfickach doslo v kategoriich Tandem (1. Vejchodsky,
2. Vrbensky, 3. Munzar) a Seniofi (Bohdan Wojkowsky svym 32 km dlouhym letem
v Pieve di Alpago v pfedposledni den soutéze 30. 11. 2006 poskoCil na bronzovou
pficku, ¢imz si dal moc hezky darek ke svym padesatinam, které oslavil ve stejny den
— GRATULUJEME Bohdane!)

Dle pravidel béZi do 7. listopadu |hata pro pfihlaSeni poslednich preleti ¢i podani
stiznosti pfipadné protestu na vykony uleténé za posledni mésic. Ndsledné budou vy-
hlaseny konec¢né vysledky. Protoze prelety pilotd na prvnich pfickach byly uletény
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v I6t€, Ize téméfr s jistotou fici, Ze vitézové hlavnich kategorii jsou znami jiz nyni.

V pristim Cisle Pilota pfineseme obsahly ¢lanek o letoSnim Ceském poharu, zaji-
mavych preletech a nebudou chybét ani rozhovory s vitézi a reportaz z predavani cen
a pohard. Dékujeme vSem nasSim partnerim CPP!

Srdeéné vSechny zveme na vyhlaseni vitézi CPP 2006
dne 25. 11. 2006 v ramci Zavirani nebe na Kozakoveé!

Hlavni partnefi CPP:

Prehled vech prelett naleznete na strankdch Ceského pohdru paraglidingu — cpp.pgweb.cz.

Miroslav Oros

Tym PGweb.cz - organizator CPP 2006
hitp.//www.pgweb.cz/cpp
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nové obdrZi osobni list, kam je jeho praxe
a zaroven jeji hodnoceni zaznamenavano.
Zachovan je osvédCeny systém dvou se-
minard pro instruktory, vstupniho, kde se
seznami zejména s didaktickou €innosti,
a zavérectného, kde jsou hloubéji probrana
témata teoretickych predméta.

PLT

Nové jsou detailné popsany ulohy pro
vycvik pilota tandem(. Podminky pro zafa-
zeni do vycviku z(stdvaji - nejméné 21 let,
pilot PL B alespon 2 roky nebo PL A déle
nez 3 roky a PL B min. 1 rok a 200 naléta-
nych hodin. Praktické dlohy jsou zpocatku
provadény na jednomistném padakovém
kluzaku s pfipojenou tandemovou vidlici
a bfemenem namisto pasazéra s cilem na-
ucit pilota manipulovat s pro néj novou
konfiguraci kluzaku, vidlice a pasazéra bé-
hem vzletu. Daraz je kladen na nécvik vzle-
tu za rdznych meteorologickych podminek

a také odlisnych vlastnosti kluzaku vlivem
jiného zatiZeni a také na bezpe€né pristani
s cestujicim. Pred zavéreCnym prezkousSe-
nim je nezbytné absolvovat nejméné
30 letd praxe na alespon tfech odliSnych
terénech, kdy ulohu pasazéra pini jiny pilot
s licenci PL.

Tolik alespon k zakladnimu predstaveni
predpisu. Celkem Ize novou vycvikovou
smérnici charakterizovat jako moderni
piedpis, kterym se dostdvaji poznatky
z praxe do osnov, a jez zaroven uplatiuje
pozadavky na vycvicenost pilot. Cilem je
dat navod pro to, jak ucit nové piloty co
nejlépe a co nejbezpeCnéji létat. Nova
smérnice je, tak jak je zvykem, kazdému
k dispozici v plném znéni na webovych
strankach LAA CR (www.laacr.cz).

Miroslav Huml
hlavni inspektor techniky PL a MPL
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Jak na navijak I.

Nase krasna ceska zemé je v nékterych
jejich ¢astech rovinata vice, neZ si srdce
paraglidisty preje. Proto v ¢eském pa-
raglidingu hraje dileZitou ilohu kromé
klasického startu z kopce i start pomoci
navijaku. 0 tom, jak navijakové starty
provadét co nejbezpecnéji, je i nasleduji-
ci ¢lanek. Navazi jim na jiz publikované
odborné élanky a ¢erpat budu i z chysta-
ného predpisu PL-4. Pokusim se vam
také zprostiedkovat nékteré zkuSenosti
ze své sedmileté navijakové praxe, pfi
které jsem se icéastnil mnoha riznych
navijakovych a odvijakovych provozii.

Zminovanou problematiku ma v bu-
doucnu komplexné freSit jiZz zminéna
smérnice PL 4 (Provozni a technicka
smeérnice pro navijakovy provoz padako-
vych kluzaki), ktera by méla vejit v plat-
nost béhem letosniho prosince. KaZdy,
kdo ma zajem a je odborné zpiisobily, ma
jesté do konce listopadu moznost pfihla-
sit se u hlavniho inspektora paraglidingu
LAA CR a prispét k jejimu dotvoreni.

Jak takovy start na navijaku
vlastné vypada?

Navijakovy provoz probihd na vhodné
rovné ploSe bez terénnich prekazek. Mezi
navijakem a pilotem je natazeno treba az
2 kilometry dlouhé lano. Pilot se pfipravi
k Celnimu startu proti vétru, v karabindch
nebo v ocich na sedacce k tomu urce-
nych ma pfipnuty uvoliovac, kterym se
pfipoji do oka na konci viecného lana. Na-
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Jeden z mnoha druhii uvoliiovaéi

vijakaf napne lano,
pilot provede Celni start
a pokracuje v rozebéhu se sta-
bilizovanym vrchlikem nad hlavou smé-
rem k navijaku. Jakmile ma kfidlo v letové
poloze, navijakar zvySi tah lana, kfidlo
ustupuje za pilota a dochazi ke vzletu. Pi-
lot aktivnim Fizenim udrzuje spravny smér
letu. Vlekani navijakaf ukonCuje, kdyz je
pilot témér nad navijakem. Odstavenim
tahu dojde k provéSeni lana a vrchlik se
vrati do bézné letové polohy nad hlavou,
pilot jednou rukou odpind uvoliovac
a odléta do volného prostoru. VSe se zda
snadné a mozna snadnéjSi nez klasicky
start z kopce. Zdani obcCas klame, to jen
spousta kilogram0 kovu pracuje v nas
prospéch... Starty na navijaku maji ale
sva specifika a aby vSe dopadlo bez ujmy
na zdravi nebo majetku, je tfeba jim véno-
vat dostate¢nou pozornost.

Co je diilezité z pohledu pilota

Uvolnovaci zafizeni

@ (lidové uvolnovac, odpinak, vypinak, vy-
pinac) je nejCastéji pfipojeno do nos-
nych karabin nebo k tomu urené Casti
postroje.

K ¢emu slouzi:

@ slouZi k propojeni zavésného oka na lané
a postroje pilota.

Musi splnit:

® pevnost v tahu cca 3000 KN (dvojnaso-
bek maximalniho tahu navijaku),

@ konstrukce uvoliovace musi umoziovat
snadné odepnuti jednou rukou, a to jak
pfi plném tahu, tak bez zatizeni.

Zavésné oko

@ je umisténo na konci lana, pfipojuje se
do néj uvolnovac.

K éemu slouzi:

@ umoziuje spojeni tazného lana a uvolfio-
vace.

Musi splnit:

® pevnost jako tazné lano (Iépe vysSi), ve-
likost a tvar musi odpovidat pouzivanym
uvolhovacam.

Vleéné zarizeni

® se sklada z jiz zminéného zavésného
oka, brzdiciho padédcku, distancniho
lana a tazného lana.

K éemu slouzi:

@ na distancnim lanu je brzdici pada-
cek, ktery umozfiuje snadnéjsi

smotani lana,
@ pilot neni diky distan¢nimu

lanu pfipojen pifimo na

vle€né lano, jeho vlastnosti
slouzi jako tlumi€ razd pfi na-
pnuti lana a jeho postupném na-
vijeni. Toto je ddlezité zejména pfi
pouZiti ocelového tazného lana, kde
jsou rdzy nejrazantnéjsi.
Musi splnit:
® pevnost jako tazné lano - dvojnasobek
maximalniho tahu navijaku.

Sekaci zafizeni

Pfi navijakovém provozu hrozi tzv. ,drako-
vy efekt“. Toto je snad nejzradnéjSi véc,
kterd se mize pfi vlekani pfihodit. Mize
nastat zejména pfi chybné pilotem korigo-
vaném odklonéni padakového kluzaku ze
spravného sméru letu, pfi stdlém zachova-
ni tahu lana. Paddkovy kluzak v takovém
rezimu pokracuje v odklanéni, nabira rych-
lost a vSe miiZe konCit aZz ndrazem do
zemé. Ani UpIné odbrzdény buben navijaku
nemusi stacit k uvedeni padakového kluza-
ku do normalniho letového reZimu — proto



there sedc’ky jsou vybaveny specialnimi
oky pro pripnuti uvoliiovaée

kazdy navijak musi sekaci zafizeni mit

a v pfipadé hrozby drakového efektu je

nutné lano preseknout. Sekaci zafizeni se

pouZzivd i v pfipadé, neni-li mozné, nebo se

pilotovi nepodafi z jakychkoliv divodi

vle€né lano odepnout.

K éemu slouzi:

® presekavd tazné lano.

Musi splnit:

e ihned musi preseknout tazné lano a to
jak v tahu, tak uvolnéné. Zkouska se pro-
vadi preseknutim tfi lan na raz.

Obsluha navijaku

® navijakar a startér.

K éemu slouzi:

@ sledem tkon( a komunikaci pres radio-
stanici vas pomoci navijaku dostanou do
vzduchu.

Musi splnit:

® navijakar pokyny fidi startéra, ma mini-
malni praxi 50 startd s danym strojem
a odpovida za jeho technicky stav
a ovladani, dale odpovidda za provoz
a vlekaci vzduSny prostor (komunikace
v zOndch AFIS a CTR, v ostatnich lokali-
tach odpovida za to, Zze pro navijakovy
provoz je vyhlaSena NOTAMem navigac-
ni vystraha). Startér koordinuje Cinnost
na startu a informuje navijakare o pribé-
hu jednotlivych fazi startu.

Dvé véci, za které béhem startu odpovi-
da pilot, jsou uvoliovaé a pilotaz. Pied
vlekanim samotnym vam doporuéuji:

® \/yzkousejte si uvoliiovac ,na sucho”, at

pri ostrém pouZiti vite, co a jak délat.
Zkuste si uvolriova¢ pripnout k sedacce,
vyzkousejte si, zda na néj dosdhnete,
predevsim kdyZ sedite v sedacce a uvol-
riovac je natazen pred vami, nebo i pod
vami.
® Prekontrolujte, zda konec uvolriovace
projde zdveésnym okem — problém miize
tvorit zejména nylonové oko a kovovd
cdst uvolriovace, nebo kovové ovdlné
0ko a popruh uvolriovace atd.

® Uvolriovac si poridte nejlépe sviij viastni,
budete ho detailné zndt a nebudete mit
S obsluhou potize. Navic kdyZ odletite na
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prelet, miizete jet stopem rovnou domii
a nemusite se zabyvat jeho vracenim
majiteli..-)
(Uvolriovacti je slusny vybér a kaZdy vy-
robce Ci prodejce sedacek vam jisté né-
Jjaky nabidne, pripadné si miiZete vyrobit
svdj vlastni.)

® Prvni zkuSenosti s viekdnim na navijaku
radéji absolvujte tam, kde vite, Ze provoz
uZ ,néjakou dobu* v porddku funguje. Je
velmi pravdépodobné, Ze pravé na tom-
to misté vas zkuSeny instruktor zasveéti
do taji viekani a pro vase prvni starty

0w

V dal§im pokracovani seridlu Jak na navi-
jak se podivame blize na pfiklady organi-
zace bezpecného navijakového provozu
a podrobnéjsi technické detaily navijaka.

Miroslav Volny
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