Paragliding

Jak na navijak Il.

V tomto dile si popiSeme, jak mdze byt or-
ganizovan bezpecny navijakovy/odvijakovy
provoz, kurzivou jsou uvedené citace
Z pfedpisu PL-4.

Misto pro viekani

Pokladam za ddlezité zdlraznit, ze nej-
dilezitéjSi je vybrat vhodné misto pro
vlekdni. ldedlnf je rovina, tudiz misto, kde
je malo prekdZek a je rovné jak hladina
jezera.

Vzdu$ny prostor

e prostory CTR, pri povoleni prislusnym
stanovistém zajistujicim rizeni letového
provozu. Na nefizenych letistich se zajis-
ténim sluzby AFIS (viz L2).

® ostatni lokality pouze v pripadé, Ze je pro
navijakovy provoz vyhldsena lokalita
NOTAMem jako navigacni vystraha.

Povrch

Musi se jednat o povrch, ktery nebrani
volnému pohybu lana. Celd plocha, na kte-
1é leZi vytazené lano musi byt bez prekaZek,
za néZ by se lano mohlo zachytit.

Terén
Navijakar musi vidét PK minimdiné ve
fdzi ustaveni vrchliku do letové polohy.

Viekaci prostor

Jeho spodni hranici je zemsky povrch,
vrehni hranicl maximalini vyska ur¢end na-
vijakarem a horizontdlné je vymezen maxi-
maini pfipustnou odchylkou PK od osy
vzletu, kterd zavisi na konkrétnich podmin-
kdch stanovenych navijakarem. Musi byt
bez prekaZek, které by mohly narusit bez-
pecnost navijakového provozu.

Povely a signaly

Pfed kazdym provozem probéhne pred-
letova pfiprava — navijakar, ktery je za pro-
voz odpovédny, vymezi zplsob, jak bude
provoz probihat a musi zajistit, aby se in-
formace dostaly ke kazdému, kdo se bude
provozu Ucastnit (misto startu/pfistani, roz-
déleni vzduSného prostoru v misté vlekani,
povely a signaly).

Nouzové postupy
Viseni lana

Pokud nedojde k odpojeni lana ze zave-
su, provede pilot opakovany pokus. Pokud
ani potom nedojde k uvolnéni, odsekne na-
vijakar lano pomoci sekaciho zarizeni. Po-
kud selZe, pouZije stipacr klesté (nebo jiny
rezervni prostredek), které jsou povinnou
vybavou navijaku.

Pilot manévruje tak, aby poklddal lano do
volného prostoru mezi navijakem a Startem.

Pretazeni PK

Pokud je PK uveden do tohoto reZimu,
sniZuje navijdkar pomalu tah, a umozni tak
pilotovi situaci resit. Obnoveni tahu neni
mozné, nutno prerusit viekani.

ZaloZni padak

Pokud dojde k odpadnuti kontejneru se
ZP, udrZuje navijakar tah, aby umoZznil otev-
reni ZP. Jakmile k nému dojde, sniZuje po-
malu tah, aby se ZP postupné dostaval do
pozice nad pilotem. Teprve v tom okamZziku
se pilot vypind a stahuje PK. Obdobné po-
stupujeme v pfipadé pouZiti ZP.

Kolizni provoz ve viekacim prostoru
Pokud pri vieku vznikne nebezpecr kolize

ve viekacim prostoru (letoun, jiny PK apod.),

prerusi navijakar vieceni snizenim tahu.

Preruseni tahu navijaku, prasknuti lana

Pri nahlém preruseni tahu pilot nechd
padak nabrat rychlost a dobrzai predstrel.
V pripadé viseni lana provede jeho ode-
pnuti,

Pro bezpecny provoz je samoziejmé dii-
lezité vénovat vySSi péci novackdm, pro
prvni vleky strikiné dodrzovat bezpecnostni
vysku a bezpecnostni start.
® Bezpecnostni vyska je vyska 50 m nad

terénem.
® Bezpecnostni start je takovy start, pri

kterém pilot aZ do dosaZeni bezpe¢nost-
ni vysky stoupd v malém uhlu (je taZen
mensi silou).

Bezpecnostni vySka je dilezita pro pfi-
padné prasknuti lana, kdy vrchlik vystreli
rychle pred pilota a miZe nastat i front-
stall, hrozi, Ze se pilot na rychlosti stfetne
se zemi...

K instrukcim, které bych zdiraznil, jisté
patfi to, Ze sila v fizeni PK stoupd — je to vli-

Smérnice sice umoznuje vytvorit si vlastni, doporucujeme ale nasledujici zabéhlé, ovérené a v praxi osvédcené:

Startér

Navijakar

Komentar

1 Je kompletné pfipraven na start, je
pfipnuty k lanu.

Informuije navijakare (které lano,
typ PK, hmotnost pilota...)

Potvrzuje pfijem, startuje
navijak.

Navijakar odpovidd za volny
prostor.

9 Ocekava tah, je zapfeny proti tahu
lana kv(li jeho dostateénému napnuti.

Dava povel navijakari

,napinej lano“. lano.

Potvrzuje ,napinam* a napinad

3 Stoji zapreny, dokud vydrZi stét na
miste.

Pozoruije pilota, predava povely.

ZvySuje tah, pfipadné oznami
,lano napnuto*.

Zapreny pilot uveden tahem do
pohybu — zahdji start, jinak pocka
na povel.

4 Rozbiha se, ustavuje vrchlik do letové

Sleduije, zda je vSe, jak ma byt.

UdrZuje tah a sleduje vrchlik.

V pfipadé nutnosti startér povelem
,Zrus to“, ktery opakuje do

pozice. zastaveni tahu, zastavi start .
5 Plynule bézi se stabilizovanym Dava povel navijakari ZvySuije tah a sleduje polohu
vrchlikem. Lstart, start, start!® startujiciho PK vici lanu.

Ridi padakovy kluzak, jemnymi
6 | zdsahy do fizeni koriguje vychylky ze
spravného sméru.

Sleduje vzlet, podle situace
koriguje tah lana.

Pri odstaveni tahu se odepind, nebo
7 pouZije smluvenou signalizaci pro
odstaveni tahu.

Jede pro lana, nebo kontroluje
druhé lano (dalsi pilot se pripne,
aZ po navinuti predchoziho lana).

Pilota v maximalini vySce
odstavi z tahu, nebo mu da
povel ,odepni se”.

V pfipadé Ze z(stane pilot
pfipnuty, navijakar pro snizeni rizik
presekne lano.
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tel: 416 830 651, 777 232 590
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vem jinych sil pasobicich na PK v priibéhu
vleku, je tedy nutné se orientovat podle
toho, jak kfidlo na zdsahy do fizeni reaguje
a oprostit se od toho, Ze je potfeba tdhnou
obcas i velkou silou! Plati zde pravidlo, ¢im
drive odklanéni od spravného sméru napra-
vim, tim menSi sily je zapotrebi.

Pilot startujici na navijaku musi dbat in-
strukci navijakare, napsat zde instantni na-
vod je vylouceno a to hlavné proto, ze pri-
béh celého vleku zcela zméni i slaby vitr
vanouci kolmo €i jinak neZ pfimo proti star-
tujicimu PK.

Signalizace pilota — protoZze pilot drzi
v rukach fidicky, je pro néj slozité mluvit do
vysilacky (intercom s ovladani hlasem
v helmé je vyjimka). Lze vSak pouZit signa-
lizaci nohama, napfiklad kdyz se pilot chce

vypnout do termiky, mize svij umysl sig-
nalizovat navijakafi roznozenim s vydrzi,
poCka na odstaveni tahu a pak se odepina
(na téchto signalech je tfeba se ale predem
dohodnout).

Provoz se samoziejmé fidi pravidly
zdravého rozumu, je vSak nutné predem ur-
Cit, ¢ rozum to bude. PFi feSeni nahlych
udalosti musi kazdy jiz pfesné védét, co ma
délat, pak uz byva pozdé na véty typu: ,Ja
myslel, Ze TY jsi to zkontroloval...*

Létame pro radost, sladéni a poradek pfi
ném pfida k naSemu poZitku i pohodu.

Létejme ve smiru!

Mirek Volny
mirek.volny@volny.cz
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